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Die Erfindung bezieht sich auf eime Lenk- 
vorrichtung fur Gleiskettenfahrzeuge mitvier 
je um erne senkrechte Achse sdiiwenkbaren 
Gleisketten oder GleiskettandrehgesteLLen. Bei 
5 der bisberigen Bauart dieser Art von Gleis- 
kettenfabrzeugen zedgte sich der Obelstand, 
dafi beim Kurvenfahren die Krummimgsmit- 
telpunkte der Fahrkurven dear auf verschiede- 
nen Seiten befindlich-en Gleiskettem nicht zu- 

10 sammenf alien, so daB die' Gleisketten auf 
der Fahrbahn. teilweise rutsetoan und in ihren 
Fuhrungen zusJLtzlich beansprucht werden. 

Man hat bereits vorgeschlagen, durch eine 
besondere Fuhrung .der Lenkvorrichtung der 

J 5 Gleisketten diese beim Kurvenfahren so einzu- 
stellen, daft die Krummungsrnittelpunkte der 
Kurvenbahnen samdicher Gleiskettendrehge- .. 
s telle zusammenfallen. Bei dieser alteren Bau- 
art sind die Lenkstangen fur die Einstellung 

ao der Gleisketten mit einer Schwinge veibunden, 
wobei die-Angriffspunkte der Lenkstangen so 
wehauseinanderliegien, daB sich ein imglekker 
Verstelhveg fiir die Fahrges telle rechts und 
links der Langsmittelebene des Fahrzeuges 

as ergibt. Ein vollstandiger Ausglerch der 
Kriimmungshalbmesser ist jedoch mit dieser 
Vorrichtung nicht moglich. AuBerdem hat 
diese Bauart den NacbteH, daB beim Kur- 
venfahren infolge der Anwendung 1 -- einer 

30 Schwinge zusatzlkhe Seitenkraftte in der Lenk- 
vorrichtung auftreten. AuBerdem ist diese 
Lenkvorrichtung infolge Hirer groBen Bau- 
hohe im Fahrgestell schlecht unterzubringen. 
Die Erfindung betrifft eine Lenkvorrich- 

35 tung, bei der diese Nachteile vermieden wer- 



den. ErfindungsgemaB soUen die Angriffs- 
punkte der Gledskettanlenkhebel an den diese 
mit der Lenkspindel verbindenden Lenkern 
in einer senkrecht zux Fahrz euglangsachse 
verlaufenden Balm gefiihrt werden. Insbe- 40 
sondere soUen die Enden der LenMtdbel je 
zweier hmtereinander angeordneter Glensket- 
tenfahrgestelle oder Gleisketten mittselsKugel- 
.zapfen an den" Lenfcer nahe desseru auBerem 
Ende angeschlossen sedn, das mittels Rollen 45 
in dem nach einer TCurve gekrummten auBe- 
ren Ende der senkrecht zur Fahraeugl angs^ 
achse angeordneten Fulmmgsbahn gefiihrt 
ist, wahrend das an der Lenkspindel angrei- 
fende Ende des Lenkers mittels Rollen in 50 
dem mittleren geraden Teil der Fuhnrngsbahn 
gefiihrt ist. Die Enden der Leinkhebel je 
zweier hmter^nnanderliegender Gleisketten- 
fahrgestelle soUen ferner in einem Fuhrungs- 
stiick gelagert sein, das in der quer zur Fahr- 55 
zeuglangsachse angeordneten gefcrummten 
Fuhrungsbahn gleitet. 

Auf der Zerichnung sind zwei Ausfuhrungs- 
beisprele des Erfindungsgiegenstandes sche- 
matisch dargestellt. 60 

Abb. 1 zeigt ein Gleiskettenfahrgestell in 
senkrechtem Quers<±initt, 

Abb. 2 in Draufsicht; 

Abb. 3 zedgt eine andere Ausfuhrungsart 
in senkrechtem Querschnitt und 65 
Abb. 4 in Draufsicht. % 
Bed der Bauart gemaB Abb. 1 und 2 ist 
das Fahrzeug auf vier Gleistettendrehige- 
stellen A, B, C, Z> abgestutzt. Die Lemkung 
der Gleisketten erfolgt von dem am Fahr- 70 
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zeugE angeordneten Getriebe/ 7 aus mittels 
der Lenkspindel i . Letztere ist mittels dcr 
Rollen 2 in der Fuhrungsbahn 3 gelagert und 
an betden En-den mit den Lenikern 4 vex- 
5 sehen. Die auBeren Enden der Lender 4 
stiitzen sich ebenfalls met Rollen 5 in der 
FUhnmgsbahn 3 ab. Mit den Lenfcern4 anod 
die Lenkhebel 6 mittels der Kugelzapfen 7 
kugelbewegldch verbunden. Das Fahrzeug ist 

10 auf den Gleiskettyaifa.'hTgestellea AbxsD mittels 
der Kugelzapfen 8 abgestiitzt. Die Fuhrungs- 
bahn3 ist an beiden Enden, durch welche 
die Rollen 5 gefuhrt werden, derart nach ab- 
warts gekrummt, daB beim Verstellien der 

15 Gleisketten 2 weeks Kurvenfahrt der Verstell- 
weg fur die jeweils auBen befindlichen Gleis- 
ketten kleiner ist als der jenige der innen» be- 
findlichen Gleisketten, und zwar wird die 
Krummung der FUhrungsbahn 3 so gewahlt, 

20 daB die Krwnmungsmittelpunkte der Fahr- 
kurven sowohl des auBeren als aueh des 
inneren Gleiskettenpaares beim Durchfahren 
von Kurven jeden Halbmessers zusammen- 
fallen. 

25 Die Lentopindeli wird mittels der Stell- 
mutter 9 durch das Antriiebsxad 10 in ihrer 
Langsricntiing verschoben. 

Bed der Bauart nach den Abb. 3 und 4 ist 
das Fahrzeug G auf den vier einzelnen Gleis- 

30 ketten H, 1, K, L mittels der Kugelzapfen 
ix abgestiitzt. Die Querachseni2 der Gleis- 
ketten laufen mit den Rollen 13 auf den Fuh- 
rungsbahnen 14 des Fahrzeuges. Der Aufbau 
der Lenkvorrichtung entspricht im iibrigen 

35 derjenigen der zuerst besdhiiebenen Bauart 
Durch die Ausbildung der Lenkvorrichtuing 
gemafi der Erfindung wird eine einwandfreie 
Fuhrung der Gleiskettendreagestelle beim 
Durchfahren von Kurven erzielt. 



PatentansprUche: 

1. Lenkvorridhtung fur Gkasketten- 
f ahrzeuge mit mehreren je urn eine senk- 
rechte Acbse schwenkharen Gleisketten 
oder Gle^kettendrengestellen, deren Quer- 45 
mittelachsen bei Kurvenfahrt radial zu 
einem gemeinsamen Mittelpunkt einge- 
stellt werden, dadurch gekonnzeichnet, daB 
die Angriffspunkte der Gleiskettenlenk- 
hebel (6, 15) an den diese mit der Lenk- 50 
spindei ( 1 ) verbdndenden Lenfeero (4) 

in einer senkrecht zur Fahrzeugiangs- 
achse veriaufenden Bahn (3) gefuhrt wer- 
den. 

2. Lenkvomdhtung nach Anspruch 1, 55 
dadurdh gekennzedchnet, daB die Enden 
der Lenklhebel (6, 15) je zweaer hinter- 
ednander angeordnetier Gleiskettenfahrge- 
stelle (z. B. A, C) oder Gleisketten (z.B. 
H, K) mittels Kugelzapfen (7) an dem 6a 
Lenker (4) nahe dessen auBerem Ende 
angeschlossen sind, das mittels Rollen 
(5) in dem nach einer Kurve gekrumm- 
ten auBeren Ende der senkredht zur Fahr- 
zeuglangsachse angeordneten Fiihrungs- 65 
bahn (3) gefuhrt ist, wahrend das an der 
Lenkspandel (1) angrelfende KnA» des ** 
Lenkers (4) mittels Rollen (2) in dem 
mittleren geraden Teil der Fuhrungshahn 
(3) gefuhrt ist. 70 

3. Lenkvorrichtung . nach Anspruch 1, 
dadurch gekeimzeichnet, daB die Enden 
der Lenkhebel je zweier him fterednandetrlie- 
gender Gkaskettenfahrgestelle oder Gleis- 
ketten in einem Fuhrungsstiick gtelagert 75 
sind, das in der quer zur Fahrzeitglangs- 
achse angeordneten gekriimmten Fuh- 
rungsbahn gkdtet. 
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